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3.2.5 Infrastructuur N247 Koggenland 

De aansluiting op de A7 wordt aangepast. De rechterlus komt te vervallen. Daarvoor in de 

plaats komen de toe- en afrit via de N247. 

 

 
Figuur 3.5 Infrastructurele verandering N247 te Koggenland 

 

 
3.2.6 Infrastructuur A7 Koggenland 

De A7 wordt niet aangepast. Zowel de N243 als de N302 nabij Hoorn krijgt andere toe- en afrit-

ten. 
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3.2.7 Infrastructuur N302 Hoorn 

De N302 ten noorden van Hoorn wordt verbreed en krijgt andere aansluitingen op het onderlig-

gend wegennet. 

 

 
Figuur 3.6 Infrastructurele verandering N302 te Hoorn 

 

 
3.2.8 Infrastructuur N302 Wervershoof 

De N302 wordt verbreed vanaf de A7 tot de N240. De N240 wordt anders aangesloten op de 

N302; de oorspronkelijke weg, die bovenlangs Drechterland gaat, wordt niet meer de hoofdrou-

te, maar gaat onderdeel uitmaken van het onderliggend wegennet. 

 

 
Figuur 3.7 Infrastructurele verandering N302 te Wervershoof 
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3.2.9 Infrastructuur N240 Wervershoof 

De N240 wordt doorgetrokken naar het zuiden en krijgt een nieuwe aansluiting op de nieuwe 

ligging van de N302. 

 

 
Figuur 3.8 Infrastructurele verandering N240 
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3.2.10 Infrastructuur N302 Drechterland (nieuwe weg) 

De nieuwe N302 wordt aangesloten op de N506 die onderlangs Drechterland loopt.  

 

 
Figuur 3.9 Infrastructurele verandering N302 te Drechterland 
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3.2.11 Infrastructuur N506 Drechterland 

In de huidige situatie loopt de N506 van de A7 onder Hoorn, Drechterland, Stede Broec en 

Enkhuizen en vindt daar aansluiting op de N302 richting Lelystad. In de toekomstige situatie 

wordt de N506 al op de N302 aangesloten onder Lutjebroek, tussen Drechterland en Stede 

Broec. 

 

 
Figuur 3.10 Infrastructurele verandering N506 te Drechterland 
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3.2.12 Infrastructuur N506 Stede Broec 

De rotonde aan de zuidkant van Stede Broec wordt aangepast. 

 

 
Figuur 3.11 Infrastructurele verandering N506 te Stede Broec 
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3.2.13 Infrastructuur Enkhuizen 

De T-splitsing N302/N506 bij Enkhuizen wordt verbreed. Er worden geen andere aanpassingen 

uitgevoerd. 

 

 
Figuur 3.12 Infrastructurele verandering ten zuidoosten van Enkhuizen 

 

 
3.3 Vervoer gevaarlijke stoffen 

Het vervoer van gevaarlijke stoffen over de Westfrisiaweg vormt een risicobron voor de externe 

veiligheidssituatie. Het aantal transportbewegingen en de aard van de gevaarlijke stoffen zijn 

van invloed op de externe veiligheidsrisico’s.  

 
3.3.1 Relevante stofcategorieën 

De stoffen zijn verdeeld in stofcategorieën. In Tabel 3-2 worden de relevante stofcategorieën 

weergegeven. 

 

Tabel 3-2: Overzicht van relevante stofcategorieën 

LF1 (brandbare vloeistof) GF1 (licht brandbaar gas) 

LF2 (zeer brandbare vloeistof) GF2 (brandbaar gas) 

LT1 (giftige vloeistof) GF3 (licht ontvlambaar gas) 

LT2 (giftige vloeistof) GT2 (giftig gas) 

LT3 (zeer giftige vloeistof) GT3 (giftig gas) 

LT4 (zeer giftige vloeistof) GT4 (zeer giftig gas) 

 GT5 (extreem giftig gas) 

 

 
3.3.2 Overzicht DVS-codes 

De gegevens met betrekking tot het vervoer van gevaarlijke stoffen over de betreffende wegen 

zijn verkregen van de Dienst Verkeer en Scheepvaart (DVS) en zijn gebaseerd op tellingen uit 

2006 en 2007. DVS heeft binnen het onderzoeksgebied een aantal wegen een DVS-code ge-

geven, maar niet alle wegen zijn geteld. In onderstaand tabel worden de wegvakken met DVS-
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code weergegeven. De tellingen zijn conform de nieuwe telplanmethodiek (2006) en zijn omge-

zet naar jaarintensiteiten per stofcategorie [6]. 

 

Tabel 3-3: Overzicht wegen, DVS-codes en omschrijving 

Weg DVS-code Omschrijving 

N247 N92 A7/N243/N247 (A7 afrit 7Avenhorn) – N244/N247 (Edam) 

A7 N34 A7/N243/N247 (A7 afrit 7Avenhorn) – A7/N244 (A7 afrit 6 Purmerend Noord) 

A7 N82 A7/N506 (A7 afrit 8 Hoorn) – A7/N243/N247 (A7 afrit 7Avenhorn) 

A7 N81 A7/N302 (A7 afrit 9 Hoorn Noord) – A7/N506 (A7 afrit 8 Hoorn) 

A7 N108 A7/242 (A7 afrit 12 Middenmeer) – A7 /N302 (A7 afrit 9 Hoorn Noord) 

N302 N49 A7/N302 (A7 afrit 9 Hoorn Noord) – N240/N302 (Hoogkarspel) 

N302 N78 N240/N302 (Hoogkarspel) – N302/N506 (Enkhuizen) 

N302 F40 Dijk Enkhuizen (Lelystad):N302/N506 (Enkhuizen) – N302/N507 Lelystad (Markerwaarddijk / Houtribdijk) 

N506 N113 N506/Kernweg/Scheldeweg (Hoorn) – N302/N506 (Enkhuizen) 

 

 

De overige wegen (de N507, N243 en de N240) hebben geen DVS-code. 

 

 
3.3.3 Getelde vervoersintensiteiten per DVS-code 

In onderstaand tabel zijn de vervoersintensiteiten van het vervoer van gevaarlijke stoffen over 

de bovenstaande wegvakken (DVS-code) weergegeven voor het jaar 2006 / 2007 [7]. 

 

Tabel 3-4 Huidige vervoersintensiteiten 

Wegvak Teljaar LF1 LF2 LT2 GF3 

N92 Niet geteld 

N34 2007 3788 7302 99 822 

N82 2006 3777 5288 192 789 

N81 2006 1738 2052 141 331 

N108 2009 1962 2757 58 694 

N49 Niet geteld 

N78 Niet geteld 

F40 Niet geteld 

N113 Niet geteld 

 

 

Voor de wegen die geen DVS-code hebben en voor de wegen die nog niet geteld zijn, wordt de 

systematiek gehanteerd, zoals DHV B.V. deze ook gehanteerd heeft in haar rapportage “Ver-

voer gevaarlijke stoffen – Noodzaak van en mogelijkheden voor routering in Hoorn, 2008” in 

opdracht van Veiligheidsregio Noord-Holland Noord [8]. 

 

Binnen de regio West Friesland bevindt zich een aantal provinciale wegen, namelijk de N302, 

N506, N507 en de N240 en één Rijksweg, de A7. Vervoerscijfers op basis van tellingen 2006 

en 2007 zijn voor de N506 en de A7 beschikbaar. Toetsing met behulp van RBM II wordt uitge-

voerd op basis van deze tellingen. Ook de N243, die niet geteld is en die niet genoemd is in het 

rapport van DHV B.V. wordt getoetst met behulp van RBM II op basis van deze tellingen. Voor 

de A7 wordt per stofcategorie de hoogste transportintensiteit toegepast. Voor de provinciale 

wegen, ook de N243, worden de tellingen van de N506 gebruikt. Deze werkwijze is afgestemd 

met de Veiligheidsregio Noord-Holland Noord. Dit betekent een overschatting van de vervoers-

cijfers.  

 

De telcijfers van de A7 zijn in bovenstaande tabel weergegeven. Voor de vervoerscijfers van 

gevaarlijke stoffen voor de reeds genoemde provinciale wegen wordt gebruik gemaakt van de 

telcijfers van de N506 (DVS-code N48), zie onderstaand tabel. 
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Tabel 3-5 Huidige vervoersintensiteiten N506 (DVS-code N48) 

Wegvak Teljaar LF1 LF2 GF3 

N48 2007 1084 1051 198 

 

 

De externe veiligheid is alleen bepaald voor de doorgaande route. Dit geldt zowel voor de hui-

dige situatie, de autonome situatie als de toekomstige situatie. Toe- en afritten zijn niet meege-

nomen in de modellering.  

 
3.3.4 Groeipercentages vervoersintensiteiten 

De DVS heeft in het onderzoek naar de toekomstverkenning van het vervoer van gevaarlijke 

stoffen een aantal scenario’s gedefinieerd [9]. In dit onderzoek worden de prognoses van het 

vervoer volgens de maximale Global Economy (GE)-groei gehanteerd. In onderstaande tabel 

zijn de groeipercentages van de verschillende stofcategorieën weergegeven. Vervoer van ge-

vaarlijke stoffen vindt nu al zoveel mogelijk plaats over het hoofdwegennet. Het transport van 

gevaarlijke stoffen zal dan ook niet toe- of afnemen wanneer nieuwe/verbeterde hoofdwegen 

beschikbaar komen, alleen zal men natuurlijk wel gebruik gaan maken van een nieuwe 

(rijks)weg. Verschuivingen in het transport van gevaarlijke stoffen zijn gerelateerd aan de we-

reldeconomie. 

 

Tabel 3-6 Groeipercentages 

Stofcategorie Groeipercentage GE-scenario  

per jaar 

Groeipercentages GE-scenario 

2006 - 2020 

LF1 (brandbare vloeistof) 1% 15% 

LF2 (zeer brandbare vloeistof) 1% 15% 

LT1 (giftige vloeistof) 2,7% 45% 

LT2 (giftige vloeistof) 2,7% 45% 

LT3 (zeer giftige vloeistof) 2,7% 45% 

GF2 (brandbaar gas) 2,7% 45% 

GF3 (licht ontvlambaar gas) 0% 0% 

GT3 (giftig gas) 0,5% 7% 

GT4 (zeer giftig gas) 2,7% 45% 

 

 
3.3.5 Vervoersintensiteiten 2010 conform groeipercentages GE-scenario 

Tabel 3-7 geeft de aantallen transporten per wegvak van vervoer gevaarlijke stoffen in 2010, 

uitgaande van de groeipercentages van het GE-scenario per jaar. 

 

Tabel 3-7 Huidige vervoersintensiteiten (2010) 

Weg Wegvakken LF1 LF2 LT2 GF3 

N507, N243, N247, N302, N240 en de N506 N48 1117 1083  198 

A7 N34 en N82 3931
3
 7524

4
 213

5
 822

6
 

 

 
3.3.6 Vervoersintensiteiten 2020 conform groeipercentages GE-scenario 

Tabel 3-8 geeft de aantallen transporten per wegvak van vervoer gevaarlijke stoffen (VGS) in 

2020, voor de autonome situatie en de toekomstige situatie (met Westfrisiaweg), uitgaande van 

de groeipercentages van het GE-scenario.  

 

                                                                  
3. Bron: DVS-code N82 (tellingen uit 2006) 

4. Bron: DVS-code N34 (tellingen uit 2007) 

5. Bron: DVS-code N82 (tellingen uit 2006) 

6. Bron: DVS-code N34 (tellingen uit 2007) 
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Tabel 3-8 Autonome en toekomstige (met Westfrisiaweg) vervoersintensiteiten 

(prognose 2020) 

Weg Wegvak 

DVS-code 

LF1 LF2 LT2 GF3 

N507, N243, N247, N302, N240 en de N506 N48 1247 1209  198 

A7 N34 en N82 4356
7
 8398

8
 278

9
 822

10
 

 

 

Zoals boven tabel 3-6 al vermeld staat, vindt transport van gevaarlijke stoffen al zoveel mogelijk 

over hoofdwegennet plaats en zijn verschuivingen in deze transporten mede afhankelijk van de 

wereldeconomie. Om die redenen kan er geen gebruik gemaakt worden van verkeersmodellen 

om groei van en verschuivingen in het transport van gevaarlijke stoffen te modelleren. 

 
3.3.7 Vervoersintensiteiten 2020 (met Westfrisiaweg) conform groeipercentage ver-

keersmodel Goudappel Coffeng 

Op verzoek van de Veiligheidsregio Noord-Holland Noord is toch gebruik gemaakt van ver-

keersmodellen, zoals Goudappel Coffeng deze heeft aangeleverd. De resultaten van het vierde 

scenario (toekomstige situatie met vervoerscijfers gebaseerd op groei volgens de verkeerscij-

fers) zijn vergeleken met de resultaten van de autonome situatie (het basisjaar) en opgenomen 

in deze rapportage. Er zijn echter geen conclusies getrokken uit deze vergelijkingen en er wor-

den geen aanbevelingen naar aanleiding van het vierde scenario gedaan.  

 

Tabel 3-9 Vervoersintensiteiten 2020 conform verkeersmodel Goudappel-Coffeng 

Weg Groeipercentage con-

form Verkeersmodel 

LF1 LF2 LT2 GF3 

N506 - Oorspronkelijke cijfers DVS-code N48. Basiscijfers: zie tabel 3-8 1117 1209  198 

      

N507 Heerhugowaard - 60,3% 495 480  79 

N507 Koggenland 26,1% 1572 1525  249 

N243 Koggenland (tot T-splitsing N243/N507) - 22,7% 964 935  153 

N243 Koggenland (vanaf T-splitsing N243/N507 tot A7) 10,3% 1375 1334  218 

N247 Koggenland 0,9% 1258 1220  199 

N302 Hoorn 17,3% 1462 1418  232 

N302 Wervershoof 20,2% 1499 1453  237 

N240 Wervershoof 2,4% 1277 1238  202 

N302 Drechterland 33,4% 831 805  132 

N506 Drechterland (tot nieuwe aansluiting N23) - 29,4% 880 854  140 

N506 Drechterland (vanaf aansluiting N23 ri. Enkhuizen) 45,4% 1813 1758  287 

N506 Stede Broec 42% 1770 1717  280 

N506 Enkhuizen 41,4% 1763 1709  279 

N302 Enkhuizen (Provinciale weg) - 41% 736 714  117 

N302 Enkhuizen (Markerwaarddijk) 1,1% 1261 1222  200 

      

A7 - Oorspronkelijke cijfers DVS-code N34 en N82. Basiscijfers: zie tabel 3-8 4356 8398 278 822 

      

A7 2.5% 4464 8607 285 842 

 

 
3.4 Bevolking 

In de Handreiking verantwoordingsplicht groepsrisico [10] staat het invloedsgebied uitgelegd 

waarbinnen groepen personen slachtoffer kunnen worden. In deze handreiking wordt aangege-

                                                                  

7. Bron: DVS-code N34 (tellingen uit 2007) 

8. Bron: DVS-code N34 (tellingen uit 2007) 

9. Bron: DVS-code N82 (tellingen uit 2006) 

10. Bron: DVS-code N34 (tellingen uit 2007) 
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ven tot welke afstand bevolking invloed kan hebben op het resultaat van het GR. Dit invloeds-

gebied wordt begrensd door de 1%-letaliteitgrens zoals aangegeven is in de Circulaire RNVGS. 

 

In het Programma van Eisen d.d. 13 juli 2009 DVS [11] zijn de volgende invloedsgebieden ge-

geven voor de bevolkingsinventarisatie. 

 

Tabel 3-10 Afstanden invloedsgebied per stofcategorie 

Stofcategorie 1%-letaliteitafstand [m] Stofcategorie 1%-letaliteitafstand [m] 

LF1 58 GF1 55 

LF2 58 GF2 240 

LT1 760 GF3 325 

LT2 950 GT2 200 

LT3 > 4.000 *) GT3 575 

LT4 > 4.000 *) GT4 > 4.000 *) 

  GT5 > 4.000 *) 

 

 

Het invloedsgebied voor het GR van transportassen wordt bepaald aan de hand van de effect-

afstanden per stofcategorie voor windklasse11 F1,5 en D5. Vanwege het vervoer van toxische 

vloeistoffen geeft dit in dit geval een effectgebied, op basis van stofcategorie LT2, tot op circa 

1000 meter tot de as van de weg. Tellingen van DVS geven aan dat er geen vervoer van LT3 

en LT 4 plaatsvindt op het gemodelleerde gedeelte van de A7. 

 

Uitgangspunt is dat over de provinciale wegen geen gevaarlijke stoffen van de categorie LT 

vervoerd worden. 

 

In deze studie zijn de aanwezigen gedetailleerd ingetekend en meegenomen in de berekenin-

gen tot 1000 meter aan weerszijden van de weg. De gegevens over de huidige aantallen aan-

wezigen binnen 1000 meter van de weg zijn bij BridGIS opgevraagd. Tot 1000 meter van de 

weg zijn de kwetsbare objecten bepaald en meegenomen, met behulp van de risicokaart van 

Nederland [12].  

 

De betreffende gemeenten hebben informatie aangeleverd voor ruimtelijke plannen die in pro-

cedure zijn of binnen afzienbare tijd in procedure gaan. In de praktijk zijn de huidige en toekom-

stige bevolking en de arbeidsplaatsen tot op 1000 meter van de weg nauwkeurig geïnventari-

seerd. 

 
3.4.1 Autonome ontwikkelingen 

Per weg worden de autonome ontwikkelingen weergegeven in tabelvorm. Gedetailleerde bevol-

kingsgegevens zijn terug te vinden in aparte bijlagen. 

 
3.4.2 Kwetsbare objecten 

Per weg worden de kwetsbare objecten weergegeven in tabelvorm. Gedetailleerde bevolkings-

gegevens zijn terug te vinden in aparte bijlagen. 

 
3.5 Overige invoerparameters 

De onderstaande parameters zijn in RBM II gehanteerd. 

 

                                                                  
11  Windtype en weertype verschillen, in de risicomethodiek wordt alleen rekening gehouden met de windrichting 

 (windroos), drukklassen en windsnelheden. Andere weerfactoren blijven achterwege 
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3.5.1 Locatie 

• Weerstation: In onderstaand tabel zijn de wegen inclusief het dichtstbijzijnde weerstation 

weergegeven. 

 

Tabel 3-11 Wegen en dichtstbijzijnde weerstations 

Wegen Gemeente Dichtstbijzijnde weerstation 

N507 Heerhugowaard Den Helder 

Nieuwe N507 ‘”WFW” Heerhugowaard Den Helder 

N507 Koggenland IJmuiden 

N243 Koggenland IJmuiden 

N247 Koggenland IJmuiden 

A7 Koggenland IJmuiden 

N302 Hoorn Den Helder 

N302 Wervershoof Den Helder 

N240 Wervershoof Den Helder 

N302 Drechterland Den Helder 

Nieuwe N302 “WFW” Drechterland Den Helder 

N506 Drechterland Den Helder 

N506 Stede Broec Den Helder 

N506 Enkhuizen Den Helder 

N302 (Provinciale weg) Enkhuizen Den Helder 

N302 (Markerwaarddijk) Enkhuizen Den Helder 

 

 
3.5.2 Infrastructuur 

• Wegtype: de Westfrisiaweg N23 is een weg buiten de bebouwde kom, met uitzondering van 

de rijksweg A7. Op basis van wegontwerp G van de Westfrisiaweg is de breedte van de weg 

bepaald in ArcGIS. 

° Bij de bepaling van de wegbreedte zijn de op- en afritten buiten beschouwing gebleven, 

aangezien de externe veiligheid altijd bepaald wordt voor de doorgaande route.  

• Ongevalfrequenties: de standaard ongevalfrequentie voor wegen buiten de bebouwde kom 

(3,6 x 10
-7
) is gehanteerd. 

• Ongevalfrequenties: de standaard ongevalfrequentie voor snelwegen (8,3 x 10
-8
) is gehan-

teerd. 
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4 Resultaten 

4.1 Plaatsgebonden risico 

Het plaatsgebonden risico (PR) wordt bepaald door: 

• de breedte van de weg; 

• type weg (weg binnen bebouwde kom, weg buiten bebouwde kom, snelweg); 

• de vervoerde stofcategorieën; 

• het aantal transporten per stofcategorie. 

 

De resultaten van de risicoberekeningen voor het plaatsgebonden risico worden per wegvak 

weergegeven in meters. 

 
4.2 Groepsrisico 

De hoogte van het groepsrisico (GR) wordt, naast het vervoer van gevaarlijke stoffen en de kans 

op een ongeval, ook bepaald door de aanwezigheid van mensen in de nabijheid van de weg. 

RBM II geeft als een berekeningsresultaat van het groepsrisico de normwaarde weer. In RBM II 

wordt de normwaarde gedefinieerd als de maximale waarde van het groepsrisico ten opzichte 

van de oriëntatiewaarde. De maximale waarde wordt berekend op basis van het punt in de 

groepsrisicocurve dat het dichtst bij de oriëntatiewaarde ligt in het geval dat deze onder de oriën-

tatiewaarde ligt, wanneer er wel een groepsrisicocurve boven de oriëntatiewaarde ligt is dit het 

punt dat het verst over de oriëntatiewaarde ligt. Een normwaarde groter dan 0,01 betekent een 

overschrijding van de oriëntatiewaarde van het GR.  

 
4.3 Resultaten N507 te Heerhugowaard 

 
4.3.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 14 89 

Autonoom 0 15 89 

Toekomstig 0 15 89 

    

Toekomstig VNHN 0 0 65 

 

 
4.3.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00123 276 

Autonoom 0,00111 199 

Toekomstig 0,00114 261 

   

Toekomstig VNHN 0,00049 276 
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4.4 Resultaten nieuwe N507 WFW te Heerhugowaard 

 
4.4.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig - - - 

Autonoom - - - 

Toekomstig 0 15 90 

    

Toekomstig VNHN - - - 

 

 
4.4.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig - - 

Autonoom - - 

Toekomstig 0,00014 31 

   

Toekomstig VNHN - - 

 

 
4.5 Resultaten N507 gemeente Koggenland 

 
4.5.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 15 91 

Autonoom 0 15 91 

Toekomstig oud 0 15 91 

Toekomstig nieuw 0 15 91 

    

Toekomstig VNHN 0 19 98 

 

 
4.5.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00006 234 

Autonoom 0,00006 234 

Toekomstig oud 0,00007 222 

Toekomstig nieuw 0,00007 222 

   

Toekomstig VNHN 0,00009 222 

 

 
4.6 Resultaten N243 gemeente Koggenland 

 
4.6.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 15 90  

Autonoom 0 15 90 

Toekomstig oud 0 15 86 

Toekomstig nieuw 0 15 86 

    

Toekomstig VNHN 0 11 79 
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4.6.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00033 427 

Autonoom 0,00033 427 

Toekomstig oud 0,00033 427 

Toekomstig nieuw 0,00033 427 

   

Toekomstig VNHN 0,00025 427 

 

 
4.7 Resultaten extra berekening N243-N507 gemeente Koggenland 

Onderstaande resultaten betreffen het wegvak tussen de T-splitsing N507 – N243 en de A7. 

 
4.7.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig - - - 

Autonoom - - - 

Toekomstig oud 0 16 90 

Toekomstig nieuw 0 16 90 

    

Toekomstig VNHN 0 17 92 

 

 
4.7.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig - - 

Autonoom - - 

Toekomstig oud 0,00002 88 

Toekomstig nieuw 0,00002 88 

   

Toekomstig VNHN 0,00002 88 

 

 
4.8 Resultaten N247 

 
4.8.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 14 87 

Autonoom 0 15 87 

Toekomstig 0 15 87 

    

Toekomstig VNHN 0 15 87 

 

 
4.8.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00000 12 

Autonoom 0,00000 12 

Toekomstig 0,00000 11 

   

Toekomstig VNHN 0,00000 11 

 



Resultaten 
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4.9 Resultaten A7 

 
4.9.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 27 105 

Autonoom 0 28 106 

Toekomstig 0 28 106 

    

Toekomstig VNHN 0 28 107 

 

 
4.9.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00036 343 

Autonoom 0,00036 343 

Toekomstig 0,00036 343 

   

Toekomstig VNHN 0,00037 343 

 

 
4.10 Resultaten N302 gemeente Hoorn  

 
4.10.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 15 91 

Autonoom 0 16 91 

Toekomstig 0 17 91 

    

Toekomstig VNHN 0 19 96 

 

 
4.10.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00009 136 

Autonoom 0,00009 136 

Toekomstig 0,00010 152 

   

Toekomstig VNHN 0,00011 152 

 

 
4.11 Resultaten N302 gemeente Wervershoof 

 
4.11.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 15 91 

Autonoom 0 15 91 

Toekomstig 0 17 91 

    

Toekomstig VNHN 0 20 96 
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4.11.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00001 75 

Autonoom 0,00001 93 

Toekomstig 0,00000 39 

   

Toekomstig VNHN 0,00000 46 

 

 
4.12 Resultaten N240 

 
4.12.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 14 85 

Autonoom 0 15 85 

Toekomstig 0 15 86 

    

Toekomstig VNHN 0 15 87 

 

 
4.12.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00039 152 

Autonoom 0,00039 152 

Toekomstig 0,00036 144 

   

Toekomstig VNHN 0,00037 144 

 

 
4.13 Resultaten N302 gemeente Drechterland 

 
4.13.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 14 88 

Autonoom 0 15 88 

Toekomstig 0 15 88 

    

Toekomstig VNHN 0 9 77 

 

 
4.13.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00005 144 

Autonoom 0,00005 144 

Toekomstig 0,00005 144 

   

Toekomstig VNHN 0,00003 144 

 



Resultaten 
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4.14 Resultaten nieuwe N302 WFW gemeente Drechterland 

 
4.14.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig - - - 

Autonoom - - - 

Toekomstig 0 17 91 

    

Toekomstig VNHN - - - 

 

 
4.14.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig - - 

Autonoom - - 

Toekomstig 0,00002 27 

   

Toekomstig VNHN - - 

 

 
4.15 Resultaten N506 gemeente Drechterland 

 
4.15.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 15 90 

Autonoom 0 15 90 

Toekomstig 0 15 90 

    

Toekomstig VNHN 0 11 78 

 

 
4.15.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00005 116 

Autonoom 0,00005 116 

Toekomstig 0,00001 75 

   

Toekomstig VNHN 0,00000 16 

 

 
4.16 Resultaten extra berekening N506-N302 gemeente Drechterland 

Onderstaande resultaten betreffen het wegvak tussen de T-splitsing N506 – nieuwe N302 WFW 

en de N506 in de gemeente Stede Broec. 

 
4.16.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig - - - 

Autonoom - - - 

Toekomstig 0 15 90 

    

Toekomstig VNHN 0 21 101 
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4.16.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig - - 

Autonoom - - 

Toekomstig 0,00005 116 

   

Toekomstig VNHN 0,00007 116 

 

 
4.17 Resultaten N506 gemeente Stede Broec  

 
4.17.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 14 88 

Autonoom 0 15 88 

Toekomstig 0 15 88 

    

Toekomstig VNHN 0 20 98 

 

 
4.17.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00003 160 

Autonoom 0,00003 160 

Toekomstig 0,00003 160 

   

Toekomstig VNHN 0,00004 160 

 

 
4.18 Resultaten N506 gemeente Enkhuizen  

 
4.18.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 14 88 

Autonoom 0 15 88 

Toekomstig oud 0 15 88 

Toekomstig nieuw 0 15 88 

    

Toekomstig VNHN 0 20 98 

 

 
4.18.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00005 116 

Autonoom 0,00005 116 

Toekomstig oud 0,00005 116 

Toekomstig nieuw 0,00005 116 

   

Toekomstig VNHN 0,00007 116 

 

 



Resultaten 
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4.19 Resultaten N302 gemeente Enkhuizen – Provinciale weg 

 
4.19.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 14 85 

Autonoom 0 15 85 

Toekomstig 0 15 85 

    

Toekomstig VNHN 0 7 72 

 

 
4.19.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00003 46 

Autonoom 0,00004 46 

Toekomstig 0,00004 46 

   

Toekomstig VNHN 0,00002 46 

 

 
4.20 Resultaten N302 gemeente Enkhuizen – Markermeerdijk 

 
4.20.1 Plaatsgebonden risico 

Variant PR-contour 10
-6
 in meters PR-contour 10

-7 
in meters PR-contour 10

-8 
in meters 

Huidig 0 14 85 

Autonoom 0 15 85 

Toekomstig oud 0 15 85 

Toekomstig nieuw 0 15 85 

    

Toekomstig VNHN 0 15 85 

 

 
4.20.2 Groepsrisico 

Variant Hoogste GR per km Bij X aantal slachtoffers 

Huidig 0,00004 189 

Autonoom 0,00004 199 

Toekomstig oud 0,00004 199 

Toekomstig nieuw 0,00004 199 

   

Toekomstig VNHN 0,00004 199 
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5 Conclusie  

In dit hoofdstuk staan achtereenvolgens de conclusies van de verschillende risicoberekeningen  

 
5.1 Plaatsgebonden Risico 
Uit de berekeningen van de provinciale wegen blijkt dat het vervoer van gevaarlijke stoffen geen 
PR 10

-6
 contour per jaar oplevert. De wettelijk vereiste basisbescherming kan geboden worden. 

Het plaatsgebonden risico ten gevolge van het vervoer van gevaarlijke stoffen over de rijksweg 
en provinciale weg vormt geen belemmering voor de beoogde ontwikkelingen van het plange-
bied. 

 
5.2 Groepsrisico 

In zowel de huidige bevolkingssituatie als de toekomstige bevolkingssituatie ligt het groepsrisico 

niet boven de oriëntatiewaarde.  

 

Voor de bestaande wegen geldt dat er geen verandering in de normwaarde van het groepsrisi-

co optreedt tussen de autonome situatie en de toekomstige situatie. Voor de bestaande wegen 

is de verantwoordingsplicht van het groepsrisico niet van toepassing. 

 

Voor de nieuwe wegen (de nieuwe N507 te Heerhugowaard en de nieuwe N302 te Drechter-

land) stijgt automatisch het groepsrisico. Dit komt door de gewenste planontwikkelingen. Voor 

deze twee wegen is de verantwoordingsplicht van het groepsrisico van toepassing. 

 
5.3 Verantwoordingsplicht 

Conform de circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (cRvgs) moet het bevoegd 

gezag verantwoording afleggen bij elke overschrijding van de oriëntatiewaarde van het groeps-

risico of toename van het groepsrisico ten gevolge van de ruimtelijke ontwikkeling.  

 

In de onderzochte situatie ligt het groepsrisico onder de oriëntatiewaarde en is er rekenkundig 

geen verandering van de normwaarde van het groepsrisico waar te nemen wat betreft de be-

staande wegen. In de onderzochte situatie voor de nieuwe wegen ligt het groepsrisico even-

eens onder de oriëntatiewaarde en is rekenkundig een stijging van het groepsrisico waar te 

nemen. 

 

Het groepsrisico dient voor de volgende wegen verantwoord te worden: 

• N507 te Heerhugowaard; 

• Nieuwe WFW te Heerhugowaard; 

• N507 te Koggenland; 

• N302 te Hoorn; 

• Nieuwe WFW te Drechterland; 

• Nieuwe WFW te Stede Broec. 

 

Het bevoegd gezag (Gedeputeerde Staten van Noord-Holland) heeft aangegeven dat zij de 

verantwoordingsplicht voor het gehele traject willen invullen. 
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Bijlage 1  

 
Autonome ontwikkelingen 
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Onderstaande tabellen geven de toekomstige ontwikkelingen weer voor de verschillende wegen die zijn 

doorgerekend. Achter de weg staat de gemeente vermeld waar de weg ligt. 

 

Tabel B 1 Toekomstige ontwikkelingen N507 en N507 WFW (gemeente Heerhugowaard) 

 
 

 

Tabel B 2 Toekomstige ontwikkelingen N507 (gemeente Koggenland) 

 
 

 

Tabel B 3 Toekomstige ontwikkelingen N243 (gemeente Koggenland) 

 
 

 

Tabel B 4 Toekomstige ontwikkelingen N247 (gemeente Koggenland) 

 
 

 



Bijlage 1: Autonome ontwikkelingen (Vervolg 1) 
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Tabel B 5 Toekomstige ontwikkelingen A7 (gemeente Koggenland) 

 
 

 

Tabel B 6 Toekomstige ontwikkelingen N302 Hoorn (gemeente Hoorn) 

 
 

 

Tabel B 7 Toekomstige ontwikkelingen N302 Wervershoof (gemeente Wervershoof) 

 
 

 

Tabel B 8 Toekomstige ontwikkelingen N240 (gemeente Wervershoof) 

 
 

 

Tabel B 9 Toekomstige ontwikkelingen N302 Drechterland (gemeente Drechterland) 

 
 

 



Bijlage 1: Autonome ontwikkelingen (Vervolg 2) 
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Tabel B 10 Toekomstige ontwikkelingen N302 Drechterland WFW (gemeente Drechterland) 

 
 

 

Tabel B 11 Toekomstige ontwikkelingen N506 Drechterland (gemeente Drechterland) 

 
 

 

Tabel B 12 Toekomstige ontwikkelingen N506 Stede Broec (gemeente Stede Broec) 

 
 

 

Tabel B 13 Toekomstige ontwikkelingen N506 Enkhuizen (gemeente Enkhuizen) 

 
 

 



Bijlage 1: Autonome ontwikkelingen (Vervolg 3) 
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Tabel B 14 Toekomstige ontwikkelingen N302 (Pronvinciale weg) Enkhuizen  

(gemeente Enkhuizen) 

 
 

 

Tabel B 15 Toekomstige ontwikkelingen N302 (Markermeerdijk) Enkhuizen  

(gemeente Enkhuizen) 
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Bijlage 2: Kwetsbare objecten 
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Onderstaande tabellen geven de kwetsbare objecten weer voor de verschillende wegen die zijn doorgere-

kend. Achter de weg staat de gemeente vermeld waar de weg ligt. 

 

Tabel B 16 Kwetsbare objecten N507 (gemeente Heerhugowaard) 

 
 

 



Bijlage 2: Kwetsbare objecten (Vervolg 1) 

W&E-1031383-IV/jj, revisie D2.1

 

Tabel B 17  Kwetsbare objecten N507 (gemeente Koggenland) 

 
 

 

Tabel B 18 Kwetsbare objecten gemeente N243 (gemeente Koggenland) 

 
 

 

Tabel B 19 Kwetsbare objecten N247 (gemeente Koggenland) 

 



Bijlage 2: Kwetsbare objecten (Vervolg 2) 
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Tabel B 20 Kwetsbare objecten A7 (gemeente Koggenland) (deel 1) 

 
 

 



Bijlage 2: Kwetsbare objecten (Vervolg 3) 
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Tabel B 21 Kwetsbare objecten A7 (gemeente Koggenland) (deel 2) 
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Tabel B 22 Kwetsbare objecten N302 Hoorn (gemeente Hoorn) 

 
 

 



Bijlage 2: Kwetsbare objecten (Vervolg 5) 
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Tabel B 23 Kwetsbare objecten N302 Wervershoof (gemeente Wervershoof) 

 
 

 

Tabel B 24 Kwetsbare objecten N240 (gemeente Wervershoof) 

 
 

 

Tabel B 25 Kwetsbare objecten N302 Drechterland (gemeente Drechterland) 

 
 

 

Tabel B 26 Kwetsbare objecten N302 Drechterland WFW (gemeente Drechterland) 

 
 

 

Tabel B 27 Kwetsbare objecten N506 Drechterland (gemeente Drechterland) 

 
 

 



Bijlage 2: Kwetsbare objecten (Vervolg 6) 
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Tabel B 28 Kwetsbare objecten N506 Stede Broec (gemeente Stede Broec) 

 
 

Tabel B 29 Kwetsbare objecten N506 Enkhuizen (gemeente Enkhuizen) 

 
 

 

Tabel B 30 Kwetsbare objecten N302 Enkhuizen (Provinciale weg) (gemeente Enkhuizen) 

 
 

 



Bijlage 2: Kwetsbare objecten (Vervolg 7) 
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Tabel B 31 Kwetsbare objecten N302 Enkhuizen (Markermeerdijk) (gemeente Enkhuizen) 

 
 

 


